30.08.04/jbn

Byen, Vejen og Landskabet

Vejdirektoratet, Alborg Universitet og Kgl. Veterinar Landbohgjskole har faet tildelt forskningsmidler (2.2
mio. kr.) af Fonden Real Dania, til forskningsprojektet "Byen, Vejen og Landskabet”. Formalet med
forskningsprojektet er, pa baggrund af pendleranalyser, landskabs- og byanalyser, at udforme en rumlig
strategi og vision for fremtidens planleegning af det danske motorvejsnet og dets mgde med landskabet og
byen. Der er ikke tidligere gennemfgrt nationale analyser af motorvejsbyggeriets konsekvenser for f.eks. by
og landskabet langs med og i et samspil med vejene. Veje af denne type kan forventes at tiltreekke
byfunktioner og have afggrende betydning for de nye byomraders og eksisterende landskabers karakter,
hvilket allerede kan konstateres ved at iagttage udviklingen langs motorvejene i dag. De muligheder som
vejene giver, bidrager med ny dynamik til udviklingen i befolkningens bevagelsesmgnstre.

Udbygningen af det danske motorvejsnet har haft afgarende betydning for de danske byer og samfund som
helhed. Virksomheder og fabrikker kappes om at bygge pa grundene ved siden af motorvejene — og hvis de
far lov til det, vil Arhus og Kgbenhavn ende med at vokse sammen. Det viser farste del af registreringerne
af udviklingen langs de danske motorveje. Projektet Byen, Vejen og Landskabet viser med tal fra Danmarks
Statistik, hvordan Danmark over en 20-arig periode har udviklet sig til at besta af to sterre pendleromrader
med tyngdepunkter i Kgbenhavn/@stsjeelland og Arhus/@stjylland. Flere og flere virksomheder velger at
bygge langs motorvejene, fordi det giver en maksimal daglig eksponering til de forbipasserende bilister og
samtidig letter adgangen for kunder og leverandgrer. Det er den tendens, der skaber band-byer langs
motorvejsnettet.

Forskningsprojektets mal er at analysere og perspektivere den by- og landskabsudvikling, der er opstaet i
forbindelse med milliardinvesteringerne i motorvejsbyggeri i Danmark siden 60’erne, samt formulere
fremtidsvisioner for udvikling og rumlige forleb omkring motorvejsnettet. Hypotesen er at realiseringen af
motorvejsnettet, den ggede hastighed og fremkommelig, har haft afggrende betydning for byudviklingen,
transportmgnstrene i Danmark og for den made danskerne i dag oplever afstande, byomrader og landskaber
pa. Motorvejsnettet er samtidigt et moderne bygningsanlag i landskabet, der som de hvidkalkede romanske
kirker eller harvejen gennem Jylland, vil sette sig varige spor i by- og landomrader og forandre landet for
altid.

Forskningsprojektet afvikles i tre forskellige faser hvor der fokuseres pa byudviklingen langs motorvejen,
landskabet, de rumlige/oplevelsesmassige sammenhange mellem vej og landskab, og til sidst visioner for
fremtidige motorvejsstraekningers samspil med byudvikling og landskab i motorvejskorridoren.

1. fase: En kortleegning, dvs. en overordnet rumlig kvantitativ analyse af pendlingsmgnstre og
lokalisering af bebyggelser langs det danske motorvejsnet.

2. fase: En rumlig funktionel analyse af hele forlgbet samt Kkarakteristiske delstrekninger af
motorvejsnet, der viser byudviklingen, vejens arkitektur og relationen til landskabet

3. fase: En perspektivering, dvs. en prasentation af strategier for hvorledes det potentiale
motorsvejsnettet rummer, kan omformes med udgangspunkt i fremadrettede rumlige by- og
landskabsstrategier.

Kortlaegning af pendlingsmgnstre og byudviklingstendenser

I fase 1 kortleegges en reekke demografiske variable samt byudviklingen og pendling langs motorvejene.
Der fokuseres pa i hvilken grad vejene praeger byudviklingen og tiltreekker virksomheder og arbejdspladser,
med en ny type af bydannelse som resultat. Videre fokuseres pa i hvilken grad motorvejene ser ud til at
streekke™ og re-orientere pendlingen med udgangspunkt i de muligheder som de nye veje giver. Detaljerede
analyser af "pendlerflows” — vist som kort over veaeksten i pendling, giver et indtryk af i hvilken grad den
igangvaerende udvikling indebzrer et brud med det eksisterende bymgnster eller om det "bare” er et udtryk
for stigende pendling og pendlingsafstande. En raekke resultater er allerede publiceret f.eks. er der tale om
en “doughnut effekt” eller i hvert fald en erosion af de centrale bydeles dominans. Effekten er dog lokal,



fordi de store bycentre i forvejen er meget store pendlingsdestinationer. Tendenser i retning af egentlige
pendler korridorer er ved at dominere de store byomrader i kraft af udviklingen i ”pendlerflows”. Det ses
iseer omkring Odense/Arhus og Storkgbenhavn.

Analyse af landskabet set fra Motorvejen

| fase 2 analyseres landskabet i de danske motorvejskorridorer, sammen med de rumlige forlgb som vej og
landskab tilsammen danner. Det beskrives hvordan landskabet og vejen tilsammen danner rum, der indtager
en central rolle for mange menneskers oplevelse af by og land. Der udvikles en typologi for samspillet
mellem motorvej og landskab, der kan danne baggrund for en diskussion om hvilke udviklinger og
vejoplevelser, der gnskes i danske motorvejskorridorer for fremtiden. Tre delstreekninger er udvalgt for
neermere analyser - en sjeellandsk en fynsk og en jysk. Straekningerne er valgt, dels ud fra kendskabet til den
hidtidige udvikling men ogsa ud fra den forskellighed i udtryk, de enkelte streekninger repreesenterer. Vejen
i landskabet/byskabet er udgangspunktet. Pa dette grundlag fremhaves motorvejen og de aspekter vi mener,
har betydning for oplevelsen af landskabet set fra motorvejen. Analysen foretages pa tre niveauer.

1. Streekningsanalyser, der viser rytmen og de overordnede landskabstraek, bygvarker og bydannelser, samt
store grenne strukturer, der har betydning for orienteringen og landskabsoplevelsen pa regional niveau.

2. Situationsanalyser, der viser rumlige kvaliteter i sammenhangen mellem motorvej og landskab i
udvalgte situationer, der har betydning for orienteringen pa delstraekningen.

3. Problematiseringer, der viser vasentlige problemer for oplevelsen af landskabet og byen. Der fokuseres
pa betydningen af beplantning og naturlig tilgroning af omgivelser, samt ny bebyggelse, som pavirker
oplevelsen af landskabet set fra vejen.

Opstilling af nye visioner

| fase 3 inddrages internationale og nationale erfaringer, med visioner for hvordan mgdet mellem vej, by og
landskab, sker - hvor vejkorridoren betragtes i sin helhed. De forskellige typer af "mgder” mellem motorvej
og by/land, fra fase 2, anvendes her som en del af en helhedsvision for vejens samspil med landskabet pa tre
kommende danske motorvejsstraeekninger. | denne fase inddrages synet pa motorvejen set bade fra den
rejsende — men ogsa fra det omgivne landskab / byskab. Der arbejdes med at inddele motorvejen i tre
arketyper, der dels hentyder til motorvejens fremtidige billede i landskabet, samt dens funktion som
egentlig trafikare. De tre arketyper af motorveje afbilledes som princip, i plan, snit og rumlig konsekvens:

1. ”Guldaldervejen” / Landskabsmotorvejen, er kendetegnet ved at den er stationgr i sin ubergrthed, den
spiller sammen med landskabet men indeholder ogsa landmarks. Den smyger sig ind i det naturlige terraen,
men er meget sarbar over for forandringer. Det er i dette klassiske billede at stgrstedelen af det danske
motorvejsnet er planlagt og anlagt. Bl.a. Lolland — og det sydlige Sjelland er et billede pa en naturlig
“Guldaldervej”.

2. ”Bymotorvejen” er en anden arketype, motorvejen far her nye narhedsfunktioner til den omgivne by. Det
er her vejen mgder byen — folk bor langs vejen, lever med den pé godt og ondt. Vejen ligger i et stramt trace
omkring byen, er optaget af sin store intensitet, med mange til og frakerselsanlaeg, store belysningsanleg —
et overflod af skilte og stgjskeerme og gvrigt vejudstyr. Streekninger omkring de store byer Aalborg og
Kgbenhavn er eksempler herpd, iseer Motorring 3 viser ”Bymotorvejen”s karaktertraek.

3. Den sidste arketype kaldes ”Truckerstien” — der er karakteriseret ved at den er meget trafiktung, af teet
truckerkarsel. Hvis truckerstien skal fungere rent arkitektonisk, skal den veere visuelt meget steerk. Vejens
forhold til naboerne eller nabolandskabet, skal vere ret preecis og sterk, vejen skal leve i et samspil med
meterhgje kolosser af arbejdsbygninger lagerhaller, den skal trafikalt kunne handtere mange typer karetgjer,
store som sma. Omrader omkring @restad, hvor der specielle ramper er et fint eksempel herpa.

Det store spergsmal for motorvejens rumlige arkitektoniske vision, og en strategi herfor, vil veere at skabe



forhold, der kan handtere de forskellige visoner for motorvejen; “Guldaldervejen” — “Truckerstien” —
“Bymotorvej” i pracise forlgb, der med udgangspunkt i vejens primare trafikfunktion og dens overordnede
placering tilpasses det danske kulturlandskab.

Forskningsprojektet afrapporteres via en bog, der praesenterer resultaterne af analyserne og laegger op til
debat om forvaltningen af arealerne langs med motorvejene i fremtiden. Delresultater praesenteres Igbende
pa projektets hjemmeside: www.bvl.auc.dk samt pd seminarer og i arbejdsrapporter. Der afholdes ogsa
Igbende seminarer og delpraesentationer af projektet, med forskellige interessentgrupper.
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